Giornale di Brescia

Pedalando da nord a sud

Dalle criticita di Napoli
alle virtu di Amsterdam
nel convegno dedicato
alla mobilita a due ruote

Muoversi in citta

Laura Nesi

® «Quando sul programma ho
letto che a parlare di mobilita
ciclabile sarebbero arrivati da
Amsterdam, Berlino e Napoli
ho pensato ad una barzellet-
tan.

Sceglie I'ironia Luca Simeo-
ne, presidente dell’associazio-
ne «Napoli pedala», per inizia-
re il suo intervento al conve-
gno «La bicicletta, cuore e ful-
cro della mobilita sostenibile»
all'interno dell'European mo-
bility week 2017. La situazione
partenopea e un delicato equi-
librio: nel 2012 sono arrivati i
primi chilometri di pista cicla-
bile e I'associazione di Simeo-
ne si impegna ogni giorno per
generare uncambio dimentali-
ta. Manon e facile. Agiugno, in
unvideo denuncia, lo stesso Si-
meone mostrava il passaggio
continuo di scooter lungo una
ciclabile: «Ne ho contati 13 in
soli 36 secondi».

Come ha diplomaticamente
spiegato Marco Medeghini, di-
rettore generale di Brescia Mo-
bilita, & importante «non solo
guardare agli esempi positivi,
ma anche alle difficolta: ci ac-
comunano tutti e sono utili per
trarre spunti»,

Venti del nord. Di sicuro suc-
cessosono le esperienze prove-
nienti dal nord Europa. Il tori-
nese Paolo Ruffino, consulen-
te alla mobilita ciclabile di Am-
sterdam, offre un input per tra-
durre nel contesto italiano le
idee provenienti dai Paesi Bas-
si (17 milioni di abitanti, 22 mi-
lioni di biciclette, 39.000 km di
ciclabili): «Non e una questio-
ne culturale: fino alla crisi pe-
trolifera del 1973 Amsterdam
erapienadiautomobili, poisie
capito che eranell'interesse na-
zionale cambiare le politiche
ditrasporto. Oggiil possesso di
auto e crescente malasiusapo-
co e si evita di farla entrare nei
centriurbani, integrandoil tra-
sporto con il treno. Non c'e un
piano perfetto, serve ricerca, il
coraggio politico di cambiare
le cose e associazioni dal basso
che spingano sull'argomento».
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A confronto. || tavolo dei relatori

Kristian Brink, con un italia-
no impeccabile, porta invece
I'esperienza di Nextbike Berli-
no, compagnia tedesca di
bike-sharing. Ad un anno dal
suoarrivo nella capitale germa-
nica, conta gia quasi 6.000
iscritti al servizio grazie al siste-
ma «free floating», a flusso libe-
ro: ilnoleggio puo essere attiva-
to tramite smartphone, indivi-
duando la posizione della bici-
cletta con il gps istallato sul
mezzo, senza doverla preleva-
re o parcheggiare nelle apposi-
te colonnine ma ovunque ci si
trovi.

in cerca di sostenibilita

La nostrana Bicimia offre
un servizio point to point, ma
nei 9 anni di servizio ha rag-
giunto 20.945 abbonati, eleg-
gendo Brescia a prima citta ita-
liana per utilizzo di bike sha-
ring in rapporto alla popola-
zione e permettendo dirispar-
miare 2.016.784 kg di anidride
carbonica.

Complice I'ampliamento
della rete ciclabile prevista dal
Comune, Brescia Mobilita
pensaaimplementare il servi-
zio, aggiungendo postazionie
biciclette,anche a pedalataas-
sistita. //



Brescia Oggi

MOBIUfK DOLCE. Un convegno allUniversita di Ingegneria per concludere la settimana del Bike Festival. Fissato lobiettivo peril 2020

Brescia pedala versoi115 km di ciclabili

«Non salo Amsterdam, ma
tutti | Paesi Bassi so00 riusci-

Bicimia, giatre milionidiviaggi @ -4 =

nel 2017. Presto modelli assistiti
['esempio di tre citta europee:
Amsterdam, Berlino e Napoli

11 futuro della mobilith soste-
nibile ¢ La bicicletta, E il suc-
cesso della biccletta risiede,
aprattutto, nella capacita di
integrasion: con gli altri mez-
zi di trasporto pubblico: me-
tropolitana, treni. autobus,
12 lines @ chiara, serviti om
applicarka » Brescia, impor-
tando le buowe pratiche dalle
cittdh madello. K quanto emer-
so did convegno o La baciclet-
La, cuore cmvdcﬂanmbili-
th sastenibiles, organzzato
teri mattina nell’ Aula Magna
di Ingegneria dell Universita
degli Studi di Brescia dallo
stesso ateneo, msieme a Co-
mune ¢ Gruppo Brescia Mo-
bilati, come chiusurs stmboli-
ca del «Bike Festivals, Una
sere di interventi concentna-
ti, in particodane, nella sezio-
ne «Best practices dall Ttadia
¢ dallEaropas, e coordinati
dal direttore generale di Bre-
scia Mobilita Marco Mede-
ghani, dopo i salut: stuzio-
nali di rita ¢ prima dedla tavo-
la rotonda conclusiva, sull'ap-

roccio multidisciplinare al-
a mobilita cclistica, «E im-
portante che Je espesienze di
SUCOESHO VERRANOD CONOSCIU-
te: in tal senso abbiameo coin-
volto tre citti di riferimento.
Quelle proposte vanno posso-

no essere anportate adattan-
dode al postro temitorio -
spiega Medeghini -, La scel-
te di un punto di riferimento
comie il Bike Poimt di Largo
Hormentone € una partenza
importante; da i moovonole
vasie inizatives.

I NUMERI di Brescia sono in
CTCSCItA: U SiStema imper-
niato sullopportunita di no-
leggio Bicimia ¢ su una tun-
ghezza complessiva delle pi-
ste canluhih i 80 chilometn
ad 2015: Tobbiettivo, come ri-
portato anche dall'assessore
di nferimento Fedenico Man-
zonk, ¢ raggiungere i 135 chibo-
et ned 2020 (il rferimen-
to progettuale ¢ di 177 chilo-
metrd), Incoraggianti anche i
dats degh abbonati 2 Bia-
mia: 20945 al settembre
2007, con oltre 3 milioni di
viaper effettust in § anns i
servizio ¢ 13 milioni ¢ mezzo
di chilometri percogsi. Su
queste basi potmnno cssere
tmportanti i modedli esterni;
Napali, con Fassociazone Na-

? Pedala in prima linea
{presente a Ingegneria il pre-
sidente Luca Simeone), usa
saprattutto due riferimenti
europel quali Amaterdam e
Berdino. Sulla capatade olan-
dese niflette Paolo Ruffino,
iemontese e consubente mo-
Lilit;'l ciclabile della cattis:

i zawolo de relatoriintervenusti neif Aula Magna dingegnerias- 1. .~
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disuccesso
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## L'Olanda
haintegrato

il sistema

dei mezzi pubblici
conle biciclette

PFACLO RUFFINC
CONSULENTE COOUNALE

ti & creane un sistema impn-
nente, con 22 miliont di bici-
clette e il 269% degli sposta-
menti complessivi offettuati
sulle due ruote - spiega gue
st'ultinee -, B variabidi da te
nere in considerazione sona
soprattutto § luoghi di attra-
z.'inum-.. cm]ue ‘h cenin dello
% i ‘smbsente incui s
pum&ﬁam ¢ il grado di si-
curezza esistente per i cicli-
sti. Intorno & quest parame-
tn I'Olanda ba livorato inte-
grando 'utilizo della bici-
cletta con quello dei mezzi
pubblic, ¢d evitandp che le
automobili entring ned centri
urbam. A fare la diflerenzn ¢
stata fa crisi peteolifera del
73, ¢he ha portato 3 on cam-
hin del paradigmine.

ANCORA PR revente kx vieon-
da Berlinn, spicgata dal divet-
tore comnserciale di Nextbi-
ke Berlino, Kristian Brink:
«Proponiamo un  hikesha-
ning integralo ¢ Rvanzato tee-
nologramente, con ka poss-
bilita di prendere o restituire
i mezzi w ogni inerogin, con
modell tunfian differenti a
sevonda della zona. [l punto
di riferinento & f settore any-
bire compreso nei confin del-
la metropolitana; un'area di
100 chilometri  Guadratis,
Orm sta a Hreseia proseguire
l'opera: in programma, guas-
dando al futuro, ¢'@ g -
plamentn deble tazioni
per e biciclette i ﬁ:ghi an-
Cora poco serviti, ma anche
l'inserimento di bicicletta a
pedalata sesistita o
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